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DETERMINATION DU DEBIT MOYEN ANNUEL DU KOUILOU,.

MONOGRAPHIE HYDROLOGIQUE DU KOUILOU.

FLEUVE. KOUILOU-NIARI AMENAGEMENT DE SOUNDA
AVANT-PROJET TOME 1 - 2 = 3A~ 3B = 3C -~ 3D - 4,

LE KOUILOU A SOUNDA YOBA ET KAKAMOEKA.



Historique de 1%'échelle 39

EGHELLE DE SQUNDA:

Installée en Juillet 1955 en amont des premiers rapides de Sounda.

son zéro est & la cote 8.69 IGN ou 8.34 altitude réelle retenu par
EDF,

Une borne SH N°1 est posée prés des premiéres cases de rive droite
aprés le batardeau. Elle est située 22m au~-dessus du zéro de
1%échelle,

' Cette é&chelle a trés souvent été déplacée par l?EDF pour les bew
soing des travaux préliminaires du barrage.

LECTEUR : PAMBOU Jean-Pierre
Village PONT DU NIARI
(Sous~Préfecture de KIBANGOU)
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Jaugeages. 39
! ] . I H ! H ! H ] Q !
Ne , Mle | DAE Ty 1S 1Y | md/sec OBSERVATI
Ao Lk . em om om
t ! ! ! ! ! !
! ! ! ! ! ! !
1 | 19.5.54, | 078 | 223 | | 530 ;
2 ; 31e5.55 685 82 . (119) | 2695
3, | 26055 , 581 . B4 5635) | 2265
4 | 9+6:35 414 6% ' 530§ | 1820 |
5 , 8655 ;392 630 (493) | 1525
5 AR B A
O p 22ele20 ! Lo ! o
8 | 21955 | 030 1 140 x .39 |
2 P02y Q3o 180y 35
o i :bo1fcj.5 1 381 ! | 1 444 ! 145635 !
(A . 30,156, 259 X 492 . 333 , 1064 \
o boontstee ! . : ! !
S 1 ";l’)”g roo20 ?i‘Z o (452) "ﬁf !
Dy p ATy O ! 2 ! ' ! !
14 | 26756, 016 | 117 ;087 ;363 1
5o | 2748 53 [ —O11 | 050 , 056 , 5?2. |
5 | 29.9.58 043 ;=025 : ! 65 !
17 ; : 6,11, 22 ! 205 1 424 . 291 1 964, :
18 p 21e11.59 328 ;560 | 398 " 13{133 :
2 B rc SR - A - B
20 T 10.116€ : , , "
21 D 30.8.67 ; 042 ? i 160 : 120 i 415
e2 , cH4 , B.11.62, 239 461,5 ,  314,5 , 1018
23 , GH ¢ 2D.11.62, 2202 419 280 | yron dépouil
24 i AABS ; 18.5.03 i 454. i 667, 1 506. 1 !nondépmdl
25 , 4at01 | 3.8.63 | 053 | 178 : 114,5 | 435 ! '
26, G4 2584, 617 810 (672) | jdépouille
L : : : v ment &
! ' I ! ! ! I ovoin
27 ¢ o2 , 3.5.64 ; 592 i 780 i (637) i 2125 :
6 c%’:fi” p 13:5:65  (546) o K0y Evsedl
29 ! GEZ ! 29 ° 5 ° 65 ! 4‘41 1 58 J | 4’99 t ' 17 t. s
» Gd28 22.5.65 290 ' 613 2 | 452 . 1440 !1ntegra ti
3, GH9 . 25.5.65 ;359 1 5847 | 423,5 | 132 jintégrati
32 , GHO , 28.5.65 07 , 53*® ,  377,5 , 1164 | .
3 omel0 o W.1.85 196, 415 1 2155 1 - non dpou]
34, MG39 ;25,66 | (818) | 1008 | 882,5 , 3203  intégrati
35, G40 | 71566 | 845 . 1037 ;912 ;3515  intégrati
S R N
11 fo Do 1./ 1 §
¥ L4, 1566 L 756, 944 8T | 2819 |
39, CH} | 15.5.66 06 8% 165 21100,
0, GH36 . 16.5.66 . (651) 843 ’ 706,5 , 2480 jintégrati
41, GH3T 17566 (612) | 806 ! 666,5 ;2329 !
4 p 11.9.69 | <015 . 04 | ;289 !

N.B.~ Les jaugeages N 1 & 25, effectués soit avec des équipements légers,

- Ces valeurs de débits
compte de la vites

- Ceste liste ne peut &lre encore considérée comme définitive.

soit au téléphérique avec une dérive importante, restent & contrdler
systématiquement en fonction des nouvelles données.

mesurés par intégration ont été ajustées en tenant
se de descente du moulinet et de la moyenne mesurée.



Jaugeages
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ii‘l"cmegis»— I, DATE : H origihe { H corrigée f Débit ; Observations
. wrement i Y 1 1 !
I ! ! ] ] ]
¢ 119.6.54 ! ! 23 ! 530 !
vz 121.5.55 1 ! 852 1 2695 !
2 12.2.,55 ! ! 784 1 2265 !
o4 15,055 1 l 698 i 1820 !
15 i%,6.55 i ! 630 1 1525 !
3 12o7e55 1 ! 380 ! 755 !
T 123.7.55 ! ! 285 ! 600 !
roo3 127.9.55 1 ! 140 1 396 !
PG 17710.55 1 ! 108 It 335 !
i 0 $12.11.55 F ! 670 M 1485 !
R 132.1,86 ! ! 492 I 1064 !
i i 115.5.56 !} ! 629 I 1494 !
: 2 14.7.56 1 1 17 i 363 !
14 128.7.56 ! H 050 ! 292 !
5 i27:9.5¢ i 1 -025 ! 215 |
N i6.11.59 ! ! 434 ! 964 !
T 127.71.59 1 ! 560 I 1313 !
115 12,10.55 ! I 715.5 1989 !
S 110,17.60 ! 1 576 I 1310 !
PN 130.8.61 ! ! 160 ! 415 !
P21 F15.11.62 8 ! 451.6 ! 1018 !
5 z2 '3.8.63 ! ! 178 ! 435 !
D22 12.5.54 1 ! 780 i 2124.5 !
RS 143.5.65 1 ! 748 1 2044 !
Pooos 120.5.65 i ! 650 I 1636 !
booas 122.5.65 1 ! 613 ! 1440 !
P27 125.5.65 ! 584 ! 1326 r
3 128,5.65 i ! 534 I 1164 I
P29 12.5.56 ! I 1008 ! 3203 !
S (7.5.66 i I 1037 I 3515 !
A 117.5.66 ! !'1024.5 1 3329 !
S [13.5.68 ¢ ! 944 I 2879 !
32 115.6.66 ! i 895 ! 2710 !
DK SeLTLCR ! ! 843 ! 2480 !
i 25 147.5.66 ! ! 806 I 2329 !
Tl 1.9.€9 ! ! 4 ! 289" !
L i ! ! ! !




Hanteurs caractéristiques
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Année

i le saison des pluies
!

2¢ saison des pluies

3
&

I I
! !
( P Date | H | Q :Date: H | Q :Date.: H f Q
1956?6.02 : 650 :1.580 :22.12: 127 | 1903 :25.09§ 014 | 257
19571 9.03 ! 730 11918 1 11.12 1 680 1 1700 ! 12.10 ! 040 ! 280
1958,11.04 | 371 [ 793 | 16.12 | 585 §1.36a 121,10 | oot D245
19591 6,02 1 725 11894 1 5.12 1 741 11969 1 16.09 | 016 1 258
1960, 7,05 | T10 | 1826 1 22.11 1 795 | 2035 | 21.09 | 057 | 297
1961113.03 | 968 13087 ! 15.12 1 910 12808 1 6.09 I 150 1 405
E 1'962; 8.05 | 855 : 2535 | 1,3.12{ 730 ; 1918 §26.09 : 115 | 363
19631 8.04 1 780 12160 I 7.12 ¢ 637 1 1536 1 26,09 1 056 1 296
%1‘964,‘;28.04, D980 | 3144 | 19.12 1 707 :2095 , 4.10 | 094 : 338
19651°9,05 1 840 1 2460 1 18.12 1 577 11337 130.09 &1 118 I 367
g‘ 1966131.03 | 780 | 2160 {9121 755 12035 | 8.0 ] m3 1361
§1\967127.03, 1 954 13019 1 30.11 1 657 11608 1 '8.10 1 059 | 299
oo | on Lom oo 4TI




37-36-39

i » Le bassin du Niari se caractérise par une importante di-

Brgsin Versaent l versité géologique, pédologique et -végétale. Nous ne dé

crirons donc, pour chaque station, que la 2zone aval qui
n'a pas encore été prise en compte lors des descriptions

des stations amont.I1 conviendra donec de compléter . la:
description d'une station, par celles des stations amont.

a
! Géologie

Apida-Kibengouyle Kouilou traverse les argilites et grés des séries schisto—
Ssguses e% schisd~calcairey puis les calcaires marneux et les grés de la série d
To.n'faP ainsi qwe la Tillite inférieure du bas—~Congo, avant de pénétrer dans les
gois 2% schistes cu précambrien moyen de la série de Mvouti.Il atteint enfin le
précewvrien inférieur représenté par des schistes, quartzites et granites du com-
plexe mikeunrphique du Mayombe et granites concordants associés.

, T i
. [} L SRS
: '_(> uuauloa r

Arres quelques reates de la grande savane a Hypparhénia, forme sans hyméno-
cariia, pulie forme avec hyménowardia,; on passe brutalement sur les premiers reliefs
du lMsoyvombe & la fomét ombrophile équatoriale qui se dégrade vers l'ouest en forét
Tistorales

Cette nanibie dn bassin est en majeure partie composée de sols ferrallitiques
jaunes , sur roches sédimentaires des séries schisto—gréseuse ou schisto-calgaire,
zinei que sur les roches métamorphiques du Mgyombe.

Il oviste é&galement des juxtapositions, localement prédominantes de sols
ferrarlitioues césaturés, remaniés jeaunes et sols hydromorphes.

Section jangeage : YOBA
? Rives barges abruptes
; Foid ! gravier

| . . .
Chiyve jeugzeage ! canot + treuil et saumon.
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KOUILOU

A SOUNDA station n°39
station de jaugeage & YOBA

=

Profil d’apres jaugeage du 2-12 .59

pour H= 7, 08.714




SOURDA, le 27 Décembre 1956_
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#fliohel GAUTIER
£.% Hydrologus

DOLISLE

POURNEZ SOUNDA, HOVIMBRE 1965.

Uette tournde s'est divisde en deux parties s

1%« du 28 Ouitobre fu 10 Hovembre. POINTE-HOIRE eob SOUNDA.
2% du 16 au 25 Vovemwbre. SOUTEDA,

La preniére paritie de oetis tournde s'est eifeetude aves
la Land-Hover 165 & 4 et un équiy@ﬁ%&%fiégﬁr. La sesondé, aves la Lani-
Rover 562 H 4.

CEINTURE MARMAIGHERE DE POINTE-HOIRE,

La eenzlization de la BOWGULO depuis la station § 1 jusqu'd
la station 8 5; 2 suend qusiques perturbations suy le rdseasu 4'dchalles.
Liéchelle de 1» station § 2, se trouvelt depuis un certain temps, hors de
l'aan,. Les lecturwes ont 444 poursuivies cepsndant, sur 1'sncienne dehelle
gui se trouve & 4 mw en sval,

Hous avons descendu cebie dohelle de 23 om ot je pense gue
nous nlarons plus & ls redmscendre, le Tond devand 8tre plus stable main-
benant,

Entre 5 1 et 8 2, le BUPA & inetelld wne station de végulaw
tlion avee deoux pories de vannes. Le fond est stabilisé par des agglomédrds
de part et d'suire 3 m en amonit et en aval. Plusisurs installations de cs
genre sont prévues et risguent d'apporter des perturbations dans le ddpoundl
lement des releviés Journallers, deg dchelles, 48 notre résean. Je vous
prégisndral dbe leur mize en service,

Bn oe gqul concerns les anires sdations 3 vien b signalers
Les limnigraphes fonotlonnent eorvectement et sont suivis par M. Jean Panl
REBERT, stagialre en physigue gui e'en gooupe sérieusement. 31 vous po8sés
des & BRAZZAVILIE du papier su nitwate dlsrgent, wélérence 27 001 BA pour
le 07T 20, se merait préférable & ls mine de orayon gui n'est pas trés lie
gible, Le déemllage des haubeurs - limnigraphes ot éckhellss. « reste tou-
Jours faible, »lus ou wmolus un centimdire,. '

SOUNDA.

Bn srvivant & YOBA nous aveons ou la ddssgrdable aurprise de
constater que le efble laissé sn mols de Juln dernier, avalt 446 sectionnd,
Toute la parile comprise entre la berge rive droite et 1o treull, y conw
prig ge qui zestalt sur ls bambour, svalt disparu. Eavirean 100 ng dont 50
étaient marquées tous les mdirss 3 la pelaimre,

Le bout du o8ble 4tait altachd avesc une bouele en rive dreiie
au orochet suelléd dans le béiton servanit av ofble sous-tendeunr. Le raste du
ofble de la rive gauche & le rvive dvoite est intach.

Le ofible &%ait immergé en grande partie, et un arbre entler
y était aseroché au milieuj plusieurs tentatives de remonides du ofbls
peur falre gllsser llarbré, resibrent sans sucods, /
! . L Y i“ﬂ




Suite 1.

L ]

¥ous dfimes lazguer le vout libre 2t réoupdrér l'ensemble an
rive gauche. Aveos le treuil léger et le ¢lble de 4 mm, la remise en place
du eéhle de 4 nn fut aiséas.

Pour celthe eanpsgne de nesures j'al enroulé les 170 a de aﬁbi@
de & am gue j'avais sn réssrve & DOLIBIE, sur le btambour du treuil, ce gul
a permls de rallonger le cBble @ﬁ d*utiliser toute le partie gradude.

La jonction das daux uablas 3 1l'aide de serretoables, ne glne
enrien la mise en plece des ofbles sous-itendeurs.

Ii sersit ioutefeis prudent de remplacer au vlus vite ls ofble
de 170 » par un ¢8ble de 50 m gul sersit suifisant pour limiter la 18T hSy
dens le cas ol les chasseurs de la rdglon rélidreraient leurs méfaifs. Si
vous pousddez un ofble de eetite longueur & BRAZZAVILLE, faites le¢ moi par~
vanly.

Jtal ddposé une plainte en boune et due forme & la Gendarmerie
en faisant mentlonner le caractére uwiilitaire de ces insitsllations et deé
tous les détails pouvant fasliliter les vecherches. J'dl moi-m8me inspecté
guelgues gaseés sur le bord du fleuve, sans rdsultat,

Jtal fait dégager les berges des deux rives sur 30 m de part
ob diautre, ebattre les arbres qul g%naien% 1'approshe du canot pour les
medures au bovd. Les Schellss 4s ls zive dvoite ont 444 entibrenment dégn=
#den, oF sont lisibles du canot.

Les deux éléments manguants ant £té remis en place, les 5 &
6m et & 2 7 m, chaocun sar un fer T différent. Les fers des autres éléments
ont €%8 netloyés et repeints.

Foge d'un dldment de 8 & 9 a an-dessus de 1’éléméat de 8 =
sur le m8me fer U que gelui~si. De ce falt la station est en trds bon Stab.

ECHELLES RIVE GAUCKE A YOBA.

L'antramriss HOUHTIREP avait nis & me disposition, un dquipe-
ment de soudure &b uwn soudeur pour effsotusr ces traveux & SOUNDA,. Hous
avons soudé 4 supperis contve le tube du limnigraphe. Sar aes supptrts sont
fixds par des boulens, deux fors UFY de 4 » et % m. Sur ces UPH sont fizdes
les ¢chelles de 3 m & 9 my Loz dohélles posden snhérieurement soat restdes
en place. La nouvelle dchelle et nivelde par rapport & la borns sur le
chemin du limnigrapie. I1 réste 3 poser en trés basses eaux, les irais PP
niaers &léments sur UPY sdéparéd.

LIBBIGRAPHE DE YOBA.

Il 8 fonctionnéd parfaitement le temps gue nous sommes restds

SUDHBA, Les dcabls enbre les hsuteurs dohelle et limnigravhe sont insie

gﬂifimnts. Je pense gie les 4ifficulids ds fonotlonnement de 1'an deraier
dtalent dfley nu papler.

.'ﬁ/bl.




gulte 2.

Liélément de 3 & 5 m £iailt tordu. Nous avens coupd LVUPH
au~dessns de 1'éliment de 3 m gul lul, ébtmit restd droit es 1'4lément
de 4 & 5 m nous l'avons scdlé prés de la berge., Nous asvons aussi remplae
0é 118lément de 2 m ancisnnenment en fonie dtaluminium, per un $lément
en émail. :

1l weste 4 changer en pdriode de trds basses eaux, les £1&-
nanty de O et 1im astuellement sn Fonte dinlomining,

SOUHDA,

Le limnigraphe présente des anomalies de fonotionnement en
bagses eaux., Il a £t4 ddboushd par les solns de 1'8.D.P. An-dossus de 4 m
& 1'4ghells, les hauieurs limdigraphes et dohelle sont en phasa.

Les fvites ss irouveni conitre le eimand dn vatardean, ce sont
des soudures mal faltes et 11 n'ast pas possible de les refanire,
LATER

1EL DY JAUGEAGE - VOLGA,

»

Une modifieation apportde 2 1la fization du porte & faux du
sanot peruet d'avencer l'ensemble, porie & faux et treuil vers 1'avant
4o celui-ei, de 20, 40, su %0 om, de sa position initiale. La position
plus avancée du porite & faux dégaze les commnandes du moteur et surtoud
permet dVavelr un dégagement suffisant pour le gueue du saumon lors des
ugsures de suriaces Pour le Jaugeage UG 30 le ports & Tfaux &tait avenod
de 30 em, la guene du saumen ne Souchait pas an canot et L'opératenr gui
8¢ brouve on Tage du compievr, de oo fail, esi plus avansd st pent volr
sans bouger le moulinet en mesure ds surface.

Le ¢ourant n'étant pas trop important, la stabilits du canot

nfa pas sonifert de ee poids eur lfavant, mais i} est ndoessaire de réta-
blle 1'4guilibre aveo deux personnes b 1lsrridre en pluzs du manosuvrant au

srenil,

En hentes esux il une sgera sflrement possible gre d'utilisexr
la position avancde ds 20 eon,

Le reste du matériel est en bon étal.

YATERIN, & TVOBA,

Le eanot, le pobbs & faux, ls trenil, le saumon sont dens une
tante & YOBA. Tout est en $%4at dz fonoiionner ot peut-8tre monid en quele
gues heures. La nourrice, les moulinets et les baitteries ¥ § sont dans la
cage OURSTOM swu sonp HOCHPIZR. :

LOGEMENT SOUNDA,
Les ocases de la conpession E.D.7 ont 448 edddes avx Gendarmes,

Hie BADARELLI et OTHLINGAUS ont d6eidé de nous allouer ls sase dur pilotis
préa des sases d'habitation HOUHRIEF, eur La colline. Hous la garderons

0"/.’




Sulte 3,

une fols les travaux arréids el dordnavant tout le mabériel y sera entre-
Qﬁﬁé.

Un petit 4éiall risque de nous glner pour la prévision des orues
1tdeoute permenente 3 la vadio a £t4 supprinde.

Grfce 3 la complaisance de Honsleur OTLHINGHATS et du personnsl
de 1'Enireprise HOCHTIEF, les petite travaux gue j'avais & péaliser ont 544
eifestuds repldement.

JERIDULES,

Rlen & signaler sn se aui ooncerns la Land-Rover 165 G 4.

Four 181500 kg, ennuis de déwarrage provensnt de la batteris
ot denz szes de ressords causds,

o T e S e I e S8 e 2w 23 v Siom




Michel GAUTIER
A.T Hydrologue
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GPLISIE

RAPPORYT DE TOURWEE

28 Detobre 1965 au 25 ¥ovembre 1965

REGION DE SOUNDS

28 = 29 » 30 3 Poavour sur POINTE BOIRE concernant les stations limndiri-
gues de la SUNGOLG et de le TCHINOUKA,.
Tpavaur sur la siatieon 8 2, descente de 1l'échelle ds 235 onm
pour permedbitre la condinuation das lectures.

Deux jaugeages aux stations 8 5 3 H = 0,40,
§2 3 H= 0,195,

2 et B 8 ¥ise su proprs des jaugesges, Bntrevue avee M. OTHLINGHAUS
et ¥. BABARELLI - Aehat de matdrisl - Vidange, graissage ds la
LAND ROVER. Arvivde & SOUWNDA le 3 2 13 H,

SOTNDA §+ B = 2,55 & 18 H.
Logé dans la sase B.D.F.
4 1 I0BA ¢ cBble tombé dans l'eau et au miliew un arbre sty
étah agorochd.

Hemise en &%at du %reuil = recherche du umatdriel néee%saxreé
pour la rementde du aBble. Réparation panne sur LAND ROVER, allu-.

BBLE .

KOUILOU & SOUNDA 244 & 18 He
341 & 10 H.

240 & 12 H,

#

L]

#

23% & 7 H 30,
150 & 9 H 25,
150 & 10 He
150 & 17 H.

YOBA ReD

H

B

#

8 8 SOTHDA B
B

B.D E

i % &

B
Dépesé une plainte 3 la Gendsarmerie pour vol de ofble.
Répearation Land-Rover, fixailon de 1l'amortisseur arridye droil.

Mise en placs & TOBA d'un ofble de wallenge edt d4d'un tire-
fort pour essayer de digager 1'arbre du ¢B8bla.s Tentatlve infrug-
fueusg,

& H SGOUNDA ¢+ H = 249 & 7 H 30
TOBA 1 H= 158 3 9 H 30 en rive drolte.

Gonfeulkion de support de fer ¥ pour pose des Schelles sonire
le limnigrapphe de TOBA,

Déménagenent de case. Dépardt pour POINTE-HOIRE.

Oiﬂ/hd :




10

12=1%=15

16

17

18

pxs

Salts .

POINTE-NOIRE  SONGOLO

Sﬁ%ﬁaﬁgaﬂ.'f&gﬁo
TCHINOUKA 7 2

Achat de fer U et coupe de ceuxeoi. Transpord

par un camion de LTOWAKO. Retour & SOUNDA le soir.

SOUSDA ¢ H = 376 &,7 H 30,
TUBA ¢ H = nouvelle dohelle 337 a 17 H,
Goudure des pattes de fixation d=s fers U conive

le tube du limnigraphe de YUBA, Pose des fers U. Pose des 4sk
dehelles de 3 & € m o% peinture.

Rangenentdn maidrial % rebtounr & DOLISIE,

Réparation du réservoir & essense de la Land-Rove:
165, démonitage, nebtoysze et brasurs de llelbont 4'srrivée
d'assence, resserrage des boulons sous chassis. Quelques
travaux gur le L.R 1500, recharge batberie. Réoeption du
chdquse de remboursement de la caisse d'avanse. Réglement
des fastures sn retard.

JOLISIN - SOUNBA ¢ 7 H 30 « 15 H,
B BOUNDA = 360, H Limnigraphe = 342,

SOUNDA s H = 368 & 7 H 30,
YOBA 3 RD 3 B = 236 & 11 H 30.
TOBA ¢ B¢ ¢+ H = 329 & 17 H 30,

Largege du co8ble coupé et rallenge de celui-ol
aves un 88Ble neuf du magasin de DOLIBIE. Pose des moufe
flages sous jendeurs.

H SOUNDA & 387 3 @ H.

H YOBA BG ¢ 341 & 11 B 15
roo0 341 & 17 H 35,

i YOBA RD 1 252 & 17 # 30,

H KAKAMOUTEL s 172 & 12 H,
n s 177 & 17 H,

Aettoyage des rives drolie et gauche de la sige
tion de Jaugeage. Monbtage de la tente.

1% voyage & KAKAMOEKA pour vérifieation des échele
les,. _ :
27 veoyage avec matériel, ciment, fers el éschelles.

Hodlfleation des Sléments 3 et 4 m et romplacenent
de 1'éldment de 2 3 B n.

4 9 o/i-"rx‘
»




19

20

24

25

o

tion.
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Suite 2.

Modificatlon du porte & faux et de ses cornidres de flxa- |
de l'éguipement VOLEA du magesin et tranasport 3 TOBA.

YTOBA ¢ Rive droite H ¢ 250 & 13 H 40.

TOBA : Hive gaunohe H = 344 & 13 H 40,

SOUEDA ©« B = 403 & 17 ¥ 30.

Baterisl de jmugeage prét & fonotlomnsr A& YOBA,

Jougeage W8 30, B = 196 & WAXAMORZA 3 14 H 30,

SOUNDA 3 H = 415 & 7 He e 5
* s B = 415 & 12 H. X Nl
" g H = 41% & 17 He

POIBTE-HOIRE - Garage, réparsition démarvent,
Rebour & SOTHEDA & 19 Ha
YOBA 3 H Biva gauche = 366 & 8 K 30,

" H Rive ganche = 365 & 11 H 38,
" E Bive drwoite = 277 & 11 H 28,

Pose de deux fers T pour fixer les élémenis de 5 m el 6 m

en Tive drelte & TOBA. Pose dez dohelles,

avee un point de mesure tous les mdires, exdonté avee 1l'dguipement VOLGA.

Profil en travers de 0 & TO m & par%ir'de la rive gauohe

TOBA vive gavnche H = 372 & 10 H 15,

Hivellement de ls nouvelle échelle du limnigraphe
9 = =« 9385 m.

H s0UNBA = 428 & 14 B 30,

SOUEDA ¢ H = 423 & 8 H.

YOBA s H R.G = 367 & 10 H.

Rangement du mabtdriel et départ pour DOLIBIE,




Hichel GAUTIER
AT Hydrologue

LOLIBIE
MR A A U G R

_Beppert de bouznde rdgion PUIRTE-HUIRE - S0UADA

Initialement, SOUNDA &%ait la bul prindipsl de sette
fournée, mals vo les condiitlons que j'sxzpbiquerai plus loin, nous
nlavons pu v passey gus gusloues jours.

Bup POIHTE-HOIRE, noug avons pu itrevalller sur la
Ceinture Hsrsishdre, sur la Calonbo &b vérifier les limnigraphes
et enregistremenits de o83 devnlers mols et les disgvemmes 4'anre-
glgtrenent 4v pluvieomdire de IVORITOH,

SOUHDA .

Wous sommes allds & B0UNDA du Mereradi 2 au Vendredi 4
au solr. Dées notre sryivés nous recumes llorvdre de la Direction
AYHOCHTIED de wdintdgrer au magasin tout le matdriel gui luil appars=
tenait, cesl en we de 1l'inventaire gui sura lien en fin de mols.

Il nous fallus démenter la tente yul ge trouvalt & TOBA
et abritailt le matdériel de jJaugeaze e% remondsr ce matdriel A SUUNDA,
sauf le sanot pneumsitigue.

e matln, un samion KRUPP aveit partiellement endommagé
le pont en bols situé prds de la scarridre eb quil ddsormais intsrdit
tout passage de véhisule lourd. Seule la Lend Rover 109 peuvalt encove
emprunter o2 yont & condlilon de ne pas twop la charger.

Hous %@mm%% allés & KAKAVMOBKA avee Monsisur RIUUIER,
Les dohelles sondt on trds ben ﬁaﬁ%g les lectures sont effsoindas trhs
Eéfi@ﬁ%@ﬁ%ﬁ%g pais le lesheur n'avait pas 6té npayéd pour le derniler
srimestre 1968,

Bn ge gul counesrne ls plaints gus nous svens poride
sontre lneonauw pour le vol du ofble & YOBA en Mal 65, elle n'a pas
é44 rebenue par les Auloritdés de ?ﬁi%“”w§®TEE, prétextant gue les
reohershes sevaisond drop sompligudss,

Lhe 11, rendez=vous : ¥ HIEY avesc M. BADARBLLI e%
. BOUPAN a2v zujet de BOUHDLA,

eos/




Le 14, nous pommes rebournés & IJOUNDA pour remonter le
canot de TOBA et 1llentreposer B la menuiserie ainsi que le moteur &t
1e porte 2 faux, Tout le reste du matdriel de mesurs est entreposd an
mazasin EOCHTIEFR,

La fermeture dn chanbtier wa dvidemment entralner & llave-
niw, pertaines 4Lffienlids pour 1'éxdention des nesures, eb Tipguend
e nong ewpleher de mener & bien uwn Jlangeange qul doit Btre effectnd
rapidenent dans le cas de crueé exseptionnalie.

: Le oremier handicap est ltaceds & YOBA. Depuis 1tannée
dernidre, les ponts situds sur la vouts de SOTNDA & YOBA - 3l y en &

% o sendt on mauvals Stets les longmines seont pourries ainsl que laes
rending posde en travers sur lesyuels sont oleouédes les planches de
ronlement. Deux de ses ponts sond & refalre. Le premier a &é%d wemplaw
& oo poig-oil per un remblal en tewre el une buse de 0,80 m. La nou=-
velle voute ainsi refeite & 444 conplitenent emporide gueluues Jours
aprks par une orus. Pendent 1s fin des travanm, un bulldezer entretient
1a vovke. A oet endreit, au mois d4¥Aveil, 11 sera pratiquenent inmpose
sible de pmeser, les bulldozer ayant guittd SOUNDA. Tous les abords
sont an barrs Trafchement remupde ce gul rendws le pagsage & gud inpos-
sible. Le deurldue vend b refalre est sitnd an nivesn supérieur de la
falalas ds YTORL, Troe des longrines dlune dizaine de nBires est 4éjA
tombée et les subres sont pourries,

Le @@ﬁ%iém@nh&ﬁﬁigay_%%@_@ﬁﬂg?é&@é_§a§7§§_maaguepﬁlahﬁi:,
pour le matdriel de Jaugesge & YUBA ulme. Ues dorniers btemps nous wile
lisions une bende pr&ide par lienitveprise HOUHTIER, ‘

Les Jsugesges gue nows aurons dyentuellement & effeciuer
devrons 1'8tws rapidement du falt gue nous sercns prévenus ds la orus
deux jours svend et gue nous devrons nous repdre & SOTWDA de DOLISIE
ou de BRAZZAVILLE. I1 importe deone gus le matdriel de meszure puisse
f4ve miz A L'ean %rds vits et gue nous soyone en placse pour le Jauges-
ge en un temps reeord.

S noug ne ponvens acedder & YDBA en oe moment gue pay
TAEKAMONEL ot en remondant le flesuve. Dlune pardt le matériel se trouve
5 SOUNBL et 1lm route de SOTUNDA - KAHAMOEEA en saison des pluies esd
trie Aiffieile, il fauit coupter 1 X 15 de trajet au mlnlmum. Diauntre
part, se motdriel 4tant tris lourd et volumineux, il faudra faire plu-
pieurs voyages. Le zodlas mark 5 et le mobeur de 40 CV ne peuvent vee
monter ls eourant en forie erne oune trks faiblemsnt chargd, d'oh perte
importente de tempa. '

Avees un pereil systime, nous ne pouvens pratlyvement

vas S%res en pleee & T0UBA pour jenger un maximum de orua, ndne prévae
devnx jours & ltavance. Par sonire, cels deviendralt %rés possible sl
acus possddions un sbri en dur A Y0BA, dens leguel, su ddbut de la sals
son des dluies, nous surions prépard tout le mabériel de jaugeage prét
4 Stre mis B 1'ssu. Le benps perdu par le détour de KAKAMOEEA seraltl
minime ékant donné gu'avec nog ecanote Ligers, nous netions 1/4 '8 &
rejoindre YUBA,

e/




Le econstrustion d'un abrl & TOBA, pour le matdriel et pour
les opérateurs est indimountsblement is selution qui nous pernatirait 4t
8%re en place le plus rapidement possibls, oar bk8me les ponts &8 la rous
te de YOBL releids, lo transpord de tont le matdriel de Jouzeage de BOUN
DA & destinabion eb son moniuge, nons demendarvont beavcoup de temps. Il
gonvient sussl d'ajouter qu'll sn'est pas impossible gue le ¢8ble en pla-
se & la gestion de Jaugeage ne redisparvaisse 2t gue nous soyons en plus
obligds de reposer un cfble le jour du jaugsage,

Astuallenent le syeténe dialerte est en place et fonctienne,
51 une crue exseptionnslle slannongalil, nous fevions le maximum pour réa

B
liger 1Vimpossible et tenter de jouger b wne cote inbireasanie, :

D T e R A TS T AR G

Boten av zujst dep moyens de vésliamation pratigues des
guelgues ingiallalions nécessalres vour la bHonne exdoution das mesuves,
GAGE A YOBA 8
Dimengions 3+ T m 2 T m eb 2,% & de huond, chape en béton, murs en PARY-
N 13 HE PRl
paings de eiment, un toit an $8les, des porbes eu bois,de construdiion
robuste, des fendbres avee des harreaux.
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Roube dlascchs b YOBL, 8'il est trop souteuz de Pefoire des

ponts, on peut savisager de faire des vediers du type de geux gul oni
£4é réaligds sur lo roulte de TAKAMOURA,

Aves la Termeture 4du ochantler, les limnigraphes ne seront
plus vérlfids comme 1ls 1'dtalant pdwlodiguement depuis lewr installaw
tien. L'expérience a prouvd qu'il &bait néoessnire d¢ les survelller de
prég,. Bn denx dels, lLamps de ddroulement du papisr, 1l'apparelil se ddrd-
gleralt do iwop et les enregistrenents seralent d4ifficils & interprdher,
De plug en oas de penne 4'un des udcanismes, itinteriuption du tracé
aeralt trop imposritante, Il restovesd Svidemment dn personnel africain &
SOUNDA et 1'on pourrs aisdmant garder un lecteur au limnigraphe du batay
deau avals Mals & YOBA le limnigraphe est loin de fout villaze et doid
fonotionner sans la lesture parallile de 1'dchelle. Pour gue ¢es limni-
graphes fonstionnent corresitenment et afin de limiter les trouns dans 1'en-
regiastrement il seredl bon gu'ils solent vérifids toutes les trois se-
maines par guelqulun de¢ sempdiant,




Michel GAUTIER
A.T Hydrologue

LDOLISIE

¥ Nous nous trouvions & POINTE NOIRE depuis le 27 Avr
CAvril, quand ls station du NIARI & Kayes nous fit parvenir les
havteurs du fleuve gqui laissait prévoir des cotes importantes

SF & SOUNDA dans les jours & venir,
NTART & Kayes -~ le 28.4 &4 7 H : H = 315
le 28,4 a3 15 H: H = 385
le 29.4 & 7 H H = 430

I1 convenait de se rendre le plus rapidement pos-
sible & S0UNDA pour préparer le matdriel de jaugeage et le met-
tre en place & YOBA.

Il nous fallut trouver immédiatement une Land Rover
ce qui présentait quelques difficultés étant donné que la seule
Land Rover disponible était utilisée alternativement par les
Sciences Humaines de BRAZZAVILLE et par nous.

Il fallait trouver également un aide européen pour
m'aider daus les opérations sur le KOUILOU. En effet, de BRAZZA~
VILLE, Monsieur HIEZ ne pouvait se libérer avant le 5 Mai et
Monsieur MAILHAC était en tournde dans le NORD. Monsieur GUEDE
du Centre QOcéanographique de POINTE NOIRE accepta de se Joindre
4 moi pour quelgues jours et sa collaboration me fut tres pré—
cieuse. De plus, sa 2 GV CITROEN personnelle nous rendit grand
service sur la route de YOBA pendant les trois premiers jours
de l'opération, seule cette voiture pouvait passer sur le pont,

Une troisidme opération, la plus importante restait .
& organiger, celle qui consistait & faire parvenir & SCOUNDA, tout
1'équipement de tournée, y compris les canots, moteurs, complé-
ment d'égquipement de jaugeage, tels que trailles, chronométres _
et matériel de dépannage. Ce matériel se trouvait en grande par-
tie & DOLISIE. Nous étions & POINTE NOIRE pour un simple démon-~ |
tage d'installaticns et le seul véhicule dont je disposais 3
DOLISIE, le 1500 Kg Land Rover, était en panne depuis 15 Jours,
faute de crédits pour le réparer.




Le Samedi 30 Avril, de BRAZZAVILLE partit un véhicule
ALV ayant pour mission de t{ransporter rapidement le matériel de
DOLISIE & SOUNDA, seulement la route de BRAZZAVILLE & DOLISIE
é¢tait tres dégradée par les plukes, et la traversée du MAYOUMBE
avec un véhicule treés chargé présentait de sérieuses difficultés.
Cet ALM ne devait d'ailleurs pas finir le MAYOUMBE : au KM 102
l'embrayage £fit défaut et le matériel que nous attendions & SOUNDA:
se ftrouvait ainsi blogué. :

Parallélement, le 30 Avril, nous partions de POIETE NOIRE
avec Monsieur GUEDE pour SOUNDA oG nous arrivions & 18 H 30.
Batardeau aval S0UNDA : H = 9,45 m. Inspeciion de la route de
YOBA et tout partichlierement des ponts partiellement pourris.

Dimanche ler Mai,

Sd 6 H15 : H = §,56 5d 20 H 30 :+ H = 9,75

Changement de la feullle du limnigraphe. Recherche des
clés des magasins et inspection du matériel, démontage du canot
Mark 5 pour le gortir du hangar et le transporter & YOBA. Début
du transport du matériel sur YOBA avec la ILand Rover. Un arbre
de un metre de diamétre tombé sur la route dans la nuit, nous
retarda de deux heures. Il fallut dégager le fossé et aménager
un passage étroit pour passer.

Aménagement des ponts sur la route de YOBA & l'aide de
planches et de madriers. Le soir la tente était montde & YOBA
le canot & l'eau et tout le matériel de jaugeage sous ia tente.
Nous avons aussi eu le temps de remonter le cAble de jaugeage
qui touchait l'eau. Au retour & SOUNDA de nuit, nous trouvions
un camion de manioc embourbé dans le passage aménagé pour Con-
tourner l'arbre : il nous fallut deux heures pour le dégager,

ITundi 2 Mai.

3¢ 6 H : H= G,95 YRA 9 H 45 : H = 8,77

Mise en place de deux éguipes de manoceuvres pour découper
1'arbre sur le route de BOUNDA. Sur la route de YOBA, au passage
des busés, une partie de la route avait été emportée par la torse
nade de la nuit. Seule la 2 ¢V de Monsieur GUEDE put passer sur
quelques planches récupérées sur le pont cassé & proximité.

Montage du matériel de jaugeage sur le canot. Quelgues
difficultés pour faire démarrer le moteur de 40 CV. Il n'avait
pas tourneé depuis un certain temps et nous n'avions ni bougies
de rechange ni matériel de réparation. Montage rapide et sommaire
d'une biche sur le canot pour nous abriter de 1a pluie.

Confection d'une traille de fortune avec deux poulies
& chappe ouvrante et d'un tube de tente. Début du jaugeage par
intégration MG 39 & 15 H, Stabilisation laborieuse, la traille
n'tétant pas freinde et 1'égquipage peu entrainé 3 ce genre de
manoeuvre. Profondeur maximum 16,50m, le chronométre présentailt
des anomalies et plusieurs fois il Ffallut recommencer les mesures.

e & a




Pin du jaugeage & 17 H 45,

Impossible de remettre 3e moteur en route; nous sommes
done blequés en rive gauche au niveau du cdble, il nous est im-
possible de remonter le cédble de jaugeage, le treulle se trou-
vant en rive droite. Nous fixons rapidement labdche sur le canct
et juste avant la nuit, réussissons & escalader la falaise au
droit de la section de jaugeage, pour rejoindre la piste gui
mene au sommet de la falsise de YOBA.

Retour & SOUNDA 19 H 30. L'ALM n'est toujours pas arrivé,
nous ne pouvons plus continuer sans un canot annexe et du maté-
riel pour réparer le moteur de 40 CV. Nous redescendons & POINTE
NOIRE le soir.

Mardi 3% Mai.

Recherche d'un véhicule. Messieurs BADARELLI et BOUTANT
décident de nous préter une JEEP WILLIS, notre Land Rover étant
en panne d'allumage est en réparation & la SCKN. Achat de petit
e tériel : bougies hors-bord, huile, etc... Land-Rover préte &
18 H, le chauffeur de 1'ALM arrive par la Micheline du soir et
nous savons enfin ce qu'est devenu ce véhicule, ob il est, gu'
elie est sa panne,.

Mercredi 4 Mai.

Départ de POINTE NOIRE & 3 H 30. A 4 H, panne d'allumage
4 nouveau, sur la Land-Rover. Plusieurs essais de dépannage sans .
succes. A 5 H 30, renvoi du chauffeur gde la Land-Rover sur POINTE
NOIRE pour dépannage et nous continuons avec la JEEP vers LES
SARAS. Arrivée & 1TALM & 7 H 30, réglage de l'embrayage. A vide,
le véhicule pourrait peut-8tre rouler en premiére et réjoindre
la route de SOUNDA,

Recherche & LES SARAS d'un camion pour transporter le
matériel qui se trouve dans 1'ATM. A 14 H 30 seulement, nous
obtenons un camion gui effectuait du transport de bananes. Char-
gement du matériel et départ vers SOUNDA. Arrivée & SOUNDA &

19 H 30. Déchargement du matériel au carrefour de BOUMINA.

Jeddi 5 Mail,

YRd 10 H\f H = 8,87

\
A SOUNDA, |1'sau dépasse les échelles définitives..Pose
d'un élément supplémentaire de 10 m. Transport du matériel de
la route de SOUNDA & YOBA. Montage des canots et aménagement de
la tente. /

Céble dg¢ jaugeage sectionné sfirement par un arbre flot-
tant au cours des deux derniers Jjours, Impossible de le retirer
4 la main. Dégagement duune fente de rocher dans la falaise pour
installer le Aire-fort. Remontde de 100 m de chble & 1'aide de
celui-ci. Dépannage du 40 (V. Retour & YOBA & 18 H.

4




Vendredi 6 Mai,

Sd 7T H ¢+ H = 9,90

YOBA - Continuation de dégament du cible au tire-:
fort de 9 H & 12 H, traversée du clble de 4 mm, le treuile posé
sur la corniche d'ancrage en rive gauche. Accrochage du cible
de 8 mm gqui se trouve sur le treuil en rive droite et passage
de celui-ci & 1l'aide du petit ftreull. Le clble n'est pas assez
long : raccord des deux cdbles du 8 mm & 25 m de la rive gauche,
Traversée du clble de 8 mm gradué. A 18 H 15, le clble est en
place ainsi que les moufflages. Démontage du limnigraphe de YOBA
pour nettoyvage. Le moteur ne marche pas avec leg piles neuves.

A SOUNDA au campement essal du moteur du limnigraphe avec des
prileg de lampes torches, Celui-ci fonctionne correctement. Net-
toyage et remontage.

Samedi 7 Mai.

Spl 18 H 20 : H = 10,37

Mise en place correcte des moufflages, tension
du cdvle, mise en place du limnigraphe de YOBA et préparation :
du matériel de Jjaugeage. Jaugeage MG 40. A 25 m de la rive droi-
te au cours d'une délicate opération de passage de la traille
au raccord des deux célbles, celle-ci tombe & 1l'eau., Fin du jau-
geage en tenant le canot & la main.

Arrivée de Monsieur HIEZ & 17 H 30 avec une Land-
Rover pré&tée par la Compagnie des Potdsses du Congo. Départ pour:
POINTE NOIRE & 24 H pour faire usiner deux poulies en vue d‘'adap-
ter la petite traille, prévue pour le cdble de 4 mm, au cédhle de

8 mm. Arrivée & POINTE NOIRE & 3 H,

Dimanche 8 Mai.

1l

Spl 7 H 45 : H = 10,17
_YRAa 9 H 20 : H = 8,88
KKK 11 H 05 : H = 8,25

Modification des gorges de la poulie en fibres
de la traille par Mongiesur CHOUAN, de POINTE NCIRE,

Land-Rover toujours en panne, zmu garage BARNIER,
retour & SOUNDA & 18 H.

Lundi 9 Mai,

Spl 7 H 20 : H = 10,20
YRDpll H 10 : H = 9,045
Spl 15 H 50 : H = 10,55
Bp2 16 H 55 ¢+ H = 10,375




Recherche de matériel au magasin pour compléter
1'équipement de jaugeage.
" A YOBA, amenagement dgéfinitif d'un abris sur le
canot. Essai de la traille modifiée 1a veille & POINTE NOIRE
quelgues rectifications sont encore nécessaires. Retour 2 SOU¥DA
pour effectuer ces modifications.& l'atelier. Recherche de futs
ou citerne pour monter de l'eau au camp.

Mardl 10 Mai.

Spl 7H 25 » H = 10,70
Sp2 7T H 25 : H = 10,53
YRDp 11 BE 05 : H = 9,445
YRDp 1% H 28 : H = 9,43
KKK 16 H 55 : H = 8,72
YRDp 17 H 25 : H = 9,36
Sp2 19 H 10 : H = 10,405

Derniére mise au point de la traille sur place &
YOBA. Préparation des canots et mise en position du cAble pour
jauger. Commencement du jaugeage. 4 la deuxidme verticale, srrét :
un arbre entier arrive en amont et les dbranches de celui-ci ris-
guent d'accrocher le clAble en descendant. Nous remontons le céble
gt rejolimgnons cet arbre pour couper les brancheg et racines qui
dépassent, Reprise du jaugeage aprés 1 H 30 d'arrét. A la troi-
gleme verticale, le moulinet et saumon sont accroches au fond,
dégagement laborleux. Continuation des mesures jusqu'au mllleu
de la section ol nous nous rendons compte gue 1'hélice ne tourne
pas librement. L'axe est faussé et lia bague frotte sans doute
depuis l'accpochage du saumon au fond 3 la troisidme verticale,
Toutes les mesures sont donc faussées, Abandon de la mesure. De
plus le cidble électro-porteur est endommagé au niveau de 1'attache
du saumon. Coupe du cdble abimé et repose-de son attache, hanche-
gent sur la prise du moulinet. Il est trop tard pour reprendre
les mesures,

Mercredi 11 Mai.

Sp2 7 H 15 : H = 10,205
YRDp 10 H 44 :+ H = 9,006
YRDp 16 H 45 : H = 53062,

-YRD 16 H 45 : H = 8,95¢
YRG 17 B 15 : H = 9,82
Sp2 18 H 15 ¢ H = 10,025

Réglage de la traille qui a du mal & supporter
les forces trop importantes auxquelles nous la soumettons, le
frein notamment n'est pas assez robuste.

Jaugeage GH 3@ interrompu deux folg pour netﬁogage
du moulinet. Importan% transvort de sable a4 tous les niveaux

la section. Début du jaugeage point par point et fin par intégra-
tion.,

e/




cpar M Bhex seol,

Jeudi 12 Mai.

SD 7 HI1 : H=9,85
Sp2 7 HI10 : H = 9,795
YRD 10 H 10 : H = 8,63
Sp2 18 H 20 : H = 9,595

Rallonge du cédble de jaugeage de 10 m., En effet
depuis sa rupture, le céble gradué n'est plus assez long pour
la section et en rive droite, le raccordement de ce clble & un
autre cidble non gradué, rend le passage de la traille impossible
La stabilisation & la main du canot aux deux derniéres vertica-
les¥*se révele tres laborieuse et méme périlleuse. Le rallonge-
ment de ce clble en rive gauche permet de ramener le raccord de
la rive droite en eau beaucoup plus calme et facilitera les me-
sures sur les deux dernieres verticales.

Réglage & nouveau de la traille, rempoacement de
certaines vis et rivets. Démontage et nettoyage des batteries
F 6. Réparation du circuit d'essence de la Jeep.

Vendredi 1% Mai,

SD 6 H 45 : H = 9,47
Sp2 6 H 45 : H = 9,37
YRG T H K0 : H= 9,l11
YRD 8 HOO : H = 8,225
YRD: 14 B %55 1 H = 8,125
KKK 15 H 25 1 H= 7,53
YRG 16 H 00 : H = 9,00
SD 17 H55 : H= 9,33
Sp2 17 H 55 : H = 9,245

Jaugeage GH 3% de 9 H a 15 H, pas de difficulté
particuliére. Vérification des relevés du lecteur de KAKAMOEKA.
Confusioén~dans les lectures d'échelles graduées tous les centi-
métres.

Samedi 14 Mai,

Sp2 T H OO ¢t H= 9,22

Départ pour LES SARAS avec Land-Rover en vue de
dépanner 1'AILM. Aprés quelques réglages, départ pour POINTE NOI-
RE en premieére et seconde. Arrét au garage des Potasses du Congo
8 HOLLE et descente & POINTE NOIRE avec Land Rover. Récupération
de la Land-Rover 864 au garage depuis huit jours. Recherche de
futs a 18 H pour remonter de l'essence & SOUNDA. Retour & SOUN-
DA & 1 H le 15,
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Dimanche 15 Mai,

3D 7T H 15 : H= 0,04
Spe 7T H 45 : H = 8,975
YRG 9 H 02 : H = 8,645
IRD 9 H 22 : H= 17,755
YRG 15 H 55 : H = 8,45
KKK 16 H 15 : H = 7,035
SD 18 H 50 : H = 8,68
Sp2 18 H 50 3§ H = 8,675

Jaugeage complet GH 3Z point par point de 10 E a
16 H 30. Verticale 60 m recommencée ‘troig fols & cause du sable,
Descente & KAKAMOEKA & 17 H.

Lundi 16 Wai,

SO 7T EHEO05 : HE = 8,40
Sp2 7 HO5 : H = 8,375
YRD 7 H 30 : H = 7,11
YRG 9 H 15 : H = 7,995
IYRD 9 H 05 : H = 7,11
*YRD 13 H @O0H: H = 7,04
YRG 13 H 10 : H = 7,925
SD 14 H 40 : H = 8,27
Sp2 14 H 40 : H = 8,245

Embauche de manoeuvres & MANDZI pour ouverture
d'un layon en rive droite en vue des nivellemenis des bornes
de contrdle des mesures de pentes,

Jaugeage intégration : GH 2%&
Mardi 17 Mai,

Sd 7 H25 : H = 8,07
Sf2 7T H 25 : H = 8,03
YRD 8 H 30 : H = 6,735
YRG 8 H 30 : H = 7,61
YRD 15 H 10 : H = 6,62
od 19 HO5 ¢+ H = 7,92
of2 17 H 05 ¢ H = 7,89

Travaux sur les layons et jaugeage GH

complet
point par point et intégration.

Le pont au sommet de la carridre sur la route de
YOBA s'est écroulé quelques secondes aprés le passage de notre
Land-Rover. Aménagement rapide d'un gué et débroussage d'acceas
du marigot. La pente trés rapide en rive droite intérdit le pag-
sage des véhicules dans le sens SOUNDA - YOBA. Nous remontons

donc & SQUNDA avec la Land-Rover 864 et laissons la Land-Rover
105 pour les navettes, pont, YOBA.

ees/




Mercredi 18 et Jeudi 19 Mai,

sd 7 H 25 H=7,78
gfe T H25 : H= 7,765
YRD 17 H 30 H = 6,38
19-Mai, -

85d 18 H 30 ¢+ H = 7,84
5f2 18 H 30 ¢+ H = 7,80

Tragage des layons, préparation des angles de vigées,
pose des jalons, dégagement des points de stationnement. :

Vendredi 20 Mai.

Sd 6 H55 : H= 17,80
Sf2 6 H 55 : H= 8,76
YED 15 H 10 : H = 6,305

Nivellement complet des bornes pour calcul des pentes
sur les deux rives, Mesure des angles pour triangulation. Retour °
& POINTE NOIRE & 0 H 30,

Samedi 2i Madi.

Départ de Monsieur HIEZ & BRAZZAVILILE. Rendons les
voltures.

- Land-Rover aux Potasses du Congo
-~ Jeep & 1'ONAKQ

Lundl 2% Madi,

POINTE NQIRE : différents achats,

Mardi 24 - Mercrédi 25 - Jeudi 26 Mai,

Reprise de 1'ALM réparé & HOLLE et départ vers YOBA.
Nivellements complémentaires & YOBA. Démontage des cAbles et de
la tente et transport du matériel & SQOUNDA. Nettoyage complet du
materiel et réintégration au mgasin. Retour 3 POINTE NOTRE Jeudi

A

26 & 12 H, Mise au train du gros matériel,

Vendredi 27 Mai.

Départ pour DOLISIE avec ALM et Land-Rover 105 de
POINTE NOIRE. ALM immobilisé entre GERARD et POUNGA : lame de :
ressort avant cassée. Démontage ressort, nous terminons le voyage
seulement avec la Land-Rover 105. Arrivée & DOLISIE & 16 © 30,
Recherche d'une lame de ressort. Trouvé une lame de DODGE néceg-
sitant une pe tite modification. Pas de pieces AIM chez le conces-
slonnaire,
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Samedi 28 ~ Dhmanche 29 - Lundi 30 - Mardi 31 -
Mercredi ler Juin, Jdeudi 2.

Dépannage ALM et réparation du Land-Rover 1500 kg{
Préparation des caisses de matériel pour expédier par le CFCO
& BRAZZAVILLE. Déménagement de la case. Départ & 18 H.de DOLI-

SIE pour BRAZZAVILLE. Arrivéé & BRAZZAVILLE & 12 H, le 2 Juin.
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Malgré toutes les difficultés rencontrées lors de cette
campagne de mesures, nous avons effectué sept jaugeages & des cotes
intéressantes, dont cing au-dessus de la plus haute cotbte mesurée.

Cette réussite est due en partie & la constance de la
pointe de crue gui dura neuf jours et nous permit de préparer le ma-
tériel, le réparer et méme d'enfabriquer, pour pouvoir effectuer les
jaugeages. Si la crue avait été rapide, nous n'aurions eu que le jau-
geage du 2 Mai effectué trés rapidement et avec un chronometre dou-
teux, Nous n'avons pu jauger & houveau que le 7, donc cing Jjours aprés

Lors de cette campagne nous avons ét%é particuliérement
handicapés par le manque de matériel et surtout de matériel adapté
& SOUNDA, le manque de véhicule, 1500 kg Land-Rover dmmobidisé a
DOLISIE, restait une voiture pour deux services a POINTE NOIRE et il
s'est & nouveau avéré gue deux voltures étaient indispensables a
SOUNDA.,

Nous nous sommes retrouvés & SOUNDA pendant un certain
temps, avec une 2 CV comme seul véhicule alors gue les hangars HOCH-
TIEF étalent pleins de Willys et engins de toutes sortes, en parfait
état de marche, mais il étalt administrativement interdit de s'en :
servir!

Monsieur BOUTANT consentlt pourtant a nous préter une
petite Jeep Willys qui ne pouvalt nous servir que de véhicule de
Haison,

Gréce & la Direction des Potasses du Congo qul préta gra
cieusement & Monsieur HIER une Land-Rover pendant 15 jours, nous
plimes mener & bien cette campagne.

Manque de matériel adapté a SOUNDA.

1°~ Les trailles gue nous possédions étaient des proto-
types, l'une faite pour de faibles vitesses et prévue pour fonction-
ner sur un cédble de @ 4 mm; 1'autre était prévue pour fonctionner
sur les cibles de # 8 mm. Il restait de nombreuses modifications &
effectuer sur cet appareil, notamment le mécanisme de passage du cdbk
dans les poulies. Cette traille fut perdue lors du retrait des pou-
lies., Pour une station comme SOUNDA ol les vitesses en crues attei-
gnent 3 m/s, 11 serait nécessaire de prévoir du matériel en double
et qul resterait & demeure avec tout 1l'éguipement de jaugeage.

29~ (&Able de jJjaugeage. L'année derniére le céble de
jaugeage de la station de YOBA avait été partiellement volé (100 m)
Nous n'avons pu obtenir de crédits pour le changer et cette année
nous avons du effectuer les mesures avec un clble raccordé par des
serre~-cibles & 30 m de la rive droite et & 10 m de la rive gauche,
Nous nous serions bien passés de cet inconvénient qui dlailieurs
nous fit perdre une itraille, Il est indispensable qu'ad cette station
nous puissions disposer d'un cdble de rechange gradué tous les matres
Il sera maintenant possible d'assurer la protection du cible contre
le vol en nous mettant en relation avec les autorités coutumieres
des villages environnants.
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L'accés & YOBA en woiture est maintenant impossible :
plusieurs ponts sont coupés et ceux qui restent sont pourris,

Le hanger en dur pour entreposer le matdriel & YORA

s'avére toujours la solution la plus rationnelle pour les aleries
rapides.

Signification des gbréviations utilisées dans ce rap-
port, concernant les échelles,

sd SOUNDA définitif échelle du batardeau aval,

a0

Spl SOUNDA provisoire n° 1. : échelle alu de 10 & 11 m fixée
: sur un madrier,

op2 SOUNDA provisolre n° 2, chelle de 8 & 10 m sur madrier

1'intérieur du batardeau aval.

e

é
&

oz  SOUNDA hauteur sous fiche

ne 2 hauteurs & 1'intérieur du batar-
deau mesurées avec un mdtre par
rapport & une fiche en bois scel
lée dans la paroi du batardeau
aval, {pour les mesures les plus
basses).

a0 #% a¢ @0 A5 a

YRD YOBA rive drcite. : Hauteurs & 1l'échelle définitives
: jusqu'a 8 m,

: Elément de 5 m en émail fixé sur
t un fer UPN pour les hauteurs au-:
: dessus de 8 m en rive droite,

YRDp YOBA rive droite proviscire

YRG YOBA rive gauche. : Hauteur & 1'échelle fixéde le long
: du limnigraphe, échelle posée 1le
: 9 Novembre 65 jusqu'a 10 m., '

KKK KAKAMOEKA. : Bchelle de XKAKAMOEKA.

Toutes les cotes relevées sur les dchelles provisoires
ont été converties en hauteurs aux échelles définitives.,
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ESTIHATION de la CRUE EXCEPTIONNBLLE
du KOUILOU & SOUNDA

La seule donnée utilisable directement est 1vindiga-
tion du maximum atteint en Hai 1950, La cote est assez slre et
la transformation en débit également sfire. On aboutit 3
4,100 m3/s : on peut admetbre que clest la plus grande crue
cbhgservée de 1945 & 1959, '

Ltétude de la crue exceptionnelle a dff 8tre effectude
par comparaison avec 1V0GOUE qul présente une assez bonne gor-
rélation pour la saison des plules principales, et avee diautres
cours d¥eau tropicaux, ,

La comparaison des débits de 170CG0OUE et du KOUILOU
pour la période d¥cobservations commune, monbre que le temps de
récurrence de la crue de 1950 ne deoit pas &bre trés supérisur
4 10 ou 15 2ns. On en déduit que le rapport entre crue décennale
et valeur médiane du maximum annuel est compris entre 1,2 et 1,7
¢hiffre asseoz frégquent pour les riviéres de ces régions, dont
1P000UE, L¥ébude de deux bassins expérimentaux a montré que,
malgré certeins indices favorables, il ne fallait pas stattendre
4 des crucs moins brutales gue celles des vriviéres tropicales
telles que le NIGER ou la BENOUS. On peut done, pour des crues
plus rares que les crues décennales, s'inspirer des données de
ges viviéres tropicales gui, par allleurs, présentent sensible-
ment la mbme valeur du rapport entre crue décennale b maxismum
annuel, Or, pour certalnes de ces derni&res riviéres, on psub
gstimer, sans trop de difficultés, le débit de crue centenaire.
On ls trouve ézal & 1,6 4 2 fois le maximum annuel (valeur
médiane), On a prévu, pour le KOUILOU et gﬁ%? la valeur millé-
naire, le rapport de 2,7, ce qui conduit & £.000 m3/s {la valeur
médiane du maximum annuel

doit &tre de ltordre de 3.000 m3/s),
soit un peu moins que le double du maximum observé.

Pour déterminer le volume de crue, on & Supposé un
hydrogramme de crue analogue 4 celul de la crue dYAvrilelai
1953, hvdrogramme dont la forme est netiement défaverable.

lious n'employons pas de formules empirigues dans ces
régions, il conviendrait d'abord de les établir et les données
générales disponibles sont encore insuffisantes pour y parvenir.
4 titre diexemple, un Bureau d'Btudes a récemment fait une ex~
périence malheursuse & ce sujeb, les formules empliriques em-
lovées ont conduit & un débit de crue millénaire qui était de
fordre de grandeur de la erue décennale observée,
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